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分散风险的适宜之地

①与首都圈等同时受灾的风险较低

②能源供应

③多重化的交通基础设施

与其他地区相比，北海道的台风、雷电及暴雨天数较少，同时，由于与首都圈等距离较远，因此即使首都圈等发生地震等自然灾害，北

海道同时受灾的风险较低，因此这里是分散风险的最佳候选地。

分散风险的适宜之地——北海道

1POINT

“分散风险的适宜之地”
的

三大要点

北海道DATA

▶ 人　　口：5,339,539人

▶ 面　　积：83,423㎢

▶ 户　　数：2,772,845户

▶ 市町村数：179市町村

与首都圈等同时受灾的风险较低
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分散风险的适宜之地——北海道

北海道以其丰富的自然景色，新鲜美味的食物，极具特色的历史文化等多种价值和魅力吸引着海内外众多游客前来，

颇受以亚洲为主的全球各地游客的青睐。

同时，北海道与首都圈等同时受灾的风险较低，可再生能源丰富，陆海空交通基础设施完善，可依靠寒冷天气及冰

雪开展环保业务活动，因此对于作为“企业分散风险的适宜之地”、“产业活动后援基地”等考虑 BCP 的人士而言，

北海道拥有优异的选址环境。

在此背景下，目前，众多企业以基于生产基地的分散化及供应链重组的加工组装型工业的作业为主，开展专注于加

工原料丰富且优质的北海道产材料的食品制造业，成立基于利用寒冷户外空气实现大幅节能化的环保型数据中心，

进而转移总部职能，北海道的企业选址环境受到了日本国内外的极大关注。

北海道拥有开拓未来的巨大可能性以及潜力。

去年 9 月 6 日，北海道发生了一场以往没有经历过的地震，对北海道居民的生活和经济活动带来了巨大影响。在此，

我谨对众多爱心人士的关心和热情支持深表感谢。

目前，北海道的大部分地区已经恢复了正常的生活及经济活动，企业的产品及服务供应等经济活动也恢复到了震前

水平。此外，发生重大灾害的地区的恢复和重建也在稳步推进。

经历此次地震灾害后，北海道为了进一步推进今后的企业选址，加深北海道外部企业对北海道选址环境的理解，制

作了本宣传册。敬请务必前来此北方之地开展新业务。

衷心期待北海道能够为各位带来广阔的商业机遇。

北海道企业诱致推进会议代表

北 海 道 知 事 　铃木 直道
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北海道

马六甲海峡南部航线

苏伊士运河

北冰洋航线

2012年（平成24年）连接本州与北海道的LCC（廉价航空）开航。

目前，有5家公司航行，与大型航空公司相比，其低廉的机票价格

更具吸引力。

北海道内乘坐飞机移动可选择JAL、ANA以及北海道航空

（HAC）公司的航班。

9条航线，每天往返约30班次，可缩短北海道内的移动时间，

便于人们出行。

北海道及本州间从清晨到深夜均有航班运

行，因此可实现出差的当日往返。

从羽田机场飞往新千岁机场的始发航班为6

点15分，从新千岁机场飞往羽田机场的末班

航班最晚至21点50分。

带广

钏路

中标津

女满别

纹别

新千岁

丘珠

旭川

稚内

利尻

礼文

函馆

奥尻

HAC

JAL

ANA

■道内航线网络图

新千岁机场

截止2019年3月（平成31年3月）■LCC航行状况

乐桃航空

捷星日本

香草航空

春秋航空日本

日本亚航

新千岁─关　西

钏　路─关　西

新千岁─成　田

新千岁─关　西

新千岁─中　部

新千岁─成　田

新千岁─成　田

新千岁─中　部

往返3～5次/天

往返1次/天

往返5～7次/天

往返2次/天

往返2次/天

往返5～7次/天

往返1次/天

往返2次/天

截止2019（令和元年）年5月

■道内及道外主要机场的始发及末班航班出发时间

羽田机场

中部机场

关西及伊丹机场

始发航班 末班航班

新千岁

始发航班 末班航班

旭川

始发航班 末班航班

钏路

始发航班 末班航班

带广

始发航班 末班航班

函馆

始发航班 末班航班

女满别

北海道正在推进电力设备建设，以确保未来电力的稳定供应。

在充分运用新型火力发电厂石狩湾新港发电厂1号机（56.94

万 kW：2019 年 2 月开始运行）及连接北海道与本州的并网

设备新北本并网设备（30 万 kW：2019 年 3 月开始运行）

的同时，进一步确保电力稳定供应，提高可靠度。

北海道地区在供需方面推进各类供需对策，在电力需求达到

顶峰的冬季，即使在发生大规模发电设备计划外停止的情况

下，也可确保电力稳定供应所需的最低限度预备率达到 3%

以上。

■北海道的LNG供应体制

上段：道内机场出发→道外机场抵达　下段：道外机场出发→道内机场抵达

日本国内最大规模LNG基地

从新千岁机场飞往羽田机场的航线中，日本国内航线最多每

天往返53班次。

从早上6点至晚上12点的飞行频率为每小时平均往返3班次。

日本国内线乘客人数为1,943万人，继羽田机场之后，排名日

本全国第2位（2017（平成29）年）。

2010（平成22）年3月新国际线旅客航站楼开始启用。

札幌（新千岁）－东京（羽田）间日本国内
航线每天最多往返53班次

从早至晚的高便利性
航行时间表

电力供应

距离世界最近的场所——北海道

由道内13座机场构成的网络

LCC开航使前往北海道变得更为方便

在北海道内乘坐飞机移动较为便利

2 能源供应POINT 3 多重化的交通基础设施POINT

  7：30 21：50   9：15 20：10   9：55 20：10   8：55 20：05   9：15 19：35   9：35 20：10

  6：15 21：00   6：55 17：50   7：45 17：50   6：55 17：45   7：15 17：30   7：10 17：45

  8：40 21：25 15：30   同左 　－ 　－ 　－ 　－ 13：05   同左 16：50   同左

  7：15 19：30 13：05   同左 　－ 　－ 　－ 　－ 11：00   同左 14：20   同左

  7：40 20：25 　－ 　－ 12：30   同左 　－ 　－ 13：20 13：50 　－ 　－

  8：00 20：20 　－ 　－   9：50   同左 　－ 　－ 11：05 11：45 　－ 　－

LNG

LNG

LNG

LNG

LNG

LNG

LNG

（出处:北海道瓦斯㈱）

苫小牧勇拂气田以及

LNG2级基地

石狩LNG基地

钏路LNG枢纽

函馆港工厂

LNG内河船

LNG进口船

通过槽罐车运输LNG

通过内河船运输LNG

通过进口船运输LNG

通过管道输送天然气

LNG

LNG

变电所

变换所

※电源开发㈱

所有
青函隧道

北斗变换所

现有渠道

60万kW

今别变换所

新渠道

30万kW

2012（平成24）年，液化天然

气（LNG）基地“石狩湾新港

LNG基地（18万千升）”在石

狩市开业。

在札幌等地除了使用管道进

行供应之外，还可直接向道

内各企业供应LNG。

同时，在LNG基地内于2016

年启动第2座（20万千升）

LNG罐，2018年启动第3座

（23万千升）LNG储罐，

目前，第4座（23万千升）LNG

储罐正在建设之中（计划于

2020年完成），未来将形成

日本最大规模的LNG基地。

石狩湾新港发电厂（LNG火力发电厂） （出处:北海道电力㈱）

北本并网设备渠道
（出处:北海道电力㈱）

从北半球来看，世界的先进工业地带

几乎集中于相同纬度。

在距离上来看，北海道可谓是日本距

离世界最近的场所。

同时，北冰洋航线的航行距离约为连

接欧州与远东“南部航线”的60%，因

此其作为新航线的使用，倍受关注。

北海道拥有13座机场，无论是道外还是道内都有航班运行。

众多的航线提高了道外及道内的交通便利性，充实了北海道的商

务与生活。

北海道运行的航班数约有480班（每天）。

连接道外主要城市的机场有10座，直通东京的机场有9座。

此外，新千岁、函馆及旭川还运行海外定期航班，拥有韩国（3条航

线）、中国（6条航线）、台湾（2条航线）、新加坡、泰国、马来西亚、南

萨哈林斯克等17条航线。

1：40

106

1：45

14

1：45

12

1：45

14

1：30

16

1：55

10

羽田

1：15

32

─

─

─

─

─

─

─

─

─

─

仙台

1：50

36

1：55

2

─

─

─

─

1：35

2

2：05

2

中部

2：20

44

─

─

2：30

2

─

─

1：40

4

─

─

关西、

伊丹

─

364

─

16

─

28

─

14

─

40

─

24

新千岁
（搭乘JR前往札幌市区36分钟）

旭川
（驾车前往旭川市区约30分钟）

钏路
（驾车前往钏路市区约40分钟）

带广
（驾车前往带广市区约40分钟）

函馆
（驾车前往函馆市区约20分钟）

女满别
（驾车前往网走市区约30分钟）（驾车前往北见市区约40分钟）

航班总数

（日本国内）

■主要的道内机场与道外机场的所需时间及航班数量

上段：所需时间　下段：每天的航班数量 截止2019（令和元年）年5月
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礼文机场

利尻机场

旭川
机场

丘珠

机场

新千岁机场

函馆机场

新函馆北斗

鄂霍次克
纹别机场

女满别机场

根室中标津机场

丹顶钏路

机场

十胜带广
机场

吉隆坡
高雄

火奴鲁鲁
曼谷
首尔
釜山
香港
上海

北京
台北
南萨哈林斯克
关岛
长沙
大邱
天津
杭州

舞鹤

新潟

青森

大间

东京

中部

※关西

伊丹

成田

富山

小松

中部

伊丹

关西

神户

冈山

茨城

广岛

福冈

冲绳

※出云

青森

秋田

花卷

山形

仙台

新潟

福岛

成田

东京

静冈

松本

德岛※

东京

中部

※伊丹

※关西

东京

※中部

东京

中部

※关西

※伊丹

东京

※伊丹

※中部 东京

东京

稚内机场

稚内

旭川

深川

新十津川

泷川

留萌

名寄

士别

富良野

夕张

长万部

八云

江差

木古内

濑棚

样似

石狩

北见

纹别

钏路带广

广尾

岩见泽

苫小牧

札幌

小樽

岩内

室兰

函馆

根室

网走

奥尻机场

台北
天津

羽幌

截止2019年3月

东京

静冈

八户

秋田

仙台

新潟

大洗

名古屋

敦贺宫古

八户

北京
上海
台北
首尔

选定为国际大宗战略
港口（谷物）

选定为基地化形成促进港

选定为日本海侧基地港

带※为季节性运行

铁道路线（道南渔火铁道线）

高标准干线道路供用区间

高标准干线道路事业中区间

渡轮航线

国际基地港口

重要港口

截止2019年3月 带※为季节性运行

铁道路线（JR新干线）

铁道路线（JR在来线）

铁道路线（道南渔火铁道线）

高标准干线道路供用区间

高标准干线道路事业中区间

国　道

航空路线

渡轮航线

国际基地港口

重要港口

将航空路线与陆地交通有机结合，实现大量运输的轮渡（航线）。以室兰、苫小牧的国际基地港口为首，道

内拥有35个港口，在北海道～本州间运行的轮渡航线有 11条。内贸定期货物轮渡航线有17条、石狩湾

新港及苫小牧港等外贸定期货物轮渡航线输有11条。
北海道推进完善高标准干线道路等，让大范围的北海道汽

车运输更为顺畅。道南～道央～道北～道东，连接主要城

市间的总计划长度

长达1,825km，截

止2019（平成31）

年 3 月 末 已 开 通

1,165km。

新千岁机场高速出入口

北海道新干线的新青森～新函馆北斗段于2016（平成

28）年3月开业，如今，东京～新函馆北斗段最快达到3

小时58分。

同时，新函馆北斗～札幌间于2012（平成24）年获得认

可、开工，并计划于2030（令和12）年度末开业。

0:44

0:50

3:40

1:25

0:25

1:32

2:56

2:53

2:10

0:52

2:31

2:24
0:37

3:273:27
248km

0:3239km 

62km

54km

241km

140km
16km

21km

45km

195km

121km

149km

159km 

124km

68km
191km 为高速车道使用区间

黑 字：从中心部至中心部的所需时间
蓝 字：通常使用国道及道道时的最短距离

红 字：JR

4：174：17（经由道央道）

5：005：00（经由中山峠）

0：47

1：09

2：13

2：13

2：50

4：14

1：49

1：07

0：36

1：07

3：00

2：53

3：09

参考（独）土木研究所寒地土木研究所“北之道导航”“北之道导航”

“北之道导航”http://www.northern-road.jp/navi/（ ）

稚 内

旭 川 北 见

小 樽

石 狩

带 广 网 走

室兰 苫小牧

新千岁机场

钏 路 根 室

函馆

■JR 及公路的城市间所需时间
（单位：小时：分）

札 幌
0：52

0:31

2016（平成28）年
3月26日开业

计划于2030（令和12）
年度末开业

▼

▼

2005（平成17）年
开工

八户八户东北新干线东北新干线

青森
新青森新青森

奥津轻今别奥津轻今别

三厩

青函隧道
  54km
青函隧道
  54km

木古内木古内

大沼

函馆

新函馆北斗新函馆北斗

森

东室兰八云新八云
（临时名称）

新八云
（临时名称）

长万部长万部

俱知安俱知安

札幌札幌

小樽

新小樽（临时名称）新小樽（临时名称）

361km

约212km

约149km

2012（平成24）年
开工

北海道新干线

JR在来线

道南渔火铁道线

新干线站

在来线站

■道内主要JR货物枢纽所需时间（2019年3月修改）

※记载从装卸线出线时间至提取开始时间的最短时间

目的地

仙　台

名古屋

大　阪

福　冈

东　京
（隅田川）

札　幌 苫小牧 旭　川 函　馆 带　广

15小时35分钟

18小时10分钟

30小时25分钟

28小时27分钟

38小时09分钟

14小时25分钟

19小时45分钟

29小时45分钟

27小时22分钟

42小时24分钟

18小时08分钟

25小时25分钟

37小时45分钟

51小时52分钟

66小时14分钟

12小时20分钟

15小时20分钟

26小时40分钟

24小时37分钟

37小时49分钟

33小时20分钟

24小时36分钟

41小时30分钟

50小时47分钟

45小时59分钟

钏　路

37小时50分钟

27小时40分钟

49小时00分钟

55小时17分钟

69小时39分钟

■主要港口的定期航线（截止2018（平成30）年10月）

●外贸定期货物

航线名 航行班次

温哥华～塔科马～
［苫小牧］～釜山～博多～
大阪～名古屋～清水～
东京～塔科马～
温哥华

2周1班

釜山～［苫小牧］～釜山 每周1班

釜山新～釜山～仙台～
八户～［苫小牧］～釜山～
釜山新

每周1班

［苫小牧］～釜山～釜山新～
［石狩湾新］～［苫小牧］

每周1班

釜山～秋田～［苫小牧］～
釜山～釜山新～蔚山～
上海

每周1班

大连～青岛～上海～新潟～
伏木富山～［小樽］～舞鹤～
大连

每周1班
（2周/航线）

釜山～清水～仙台～八户～
［钏路］～［苫小牧］～
［函馆］～釜石～常陆那珂～
釜山～蔚山～光阳～宁波～
上海～釜山

每周1班

大连～青岛～釜山～金泽～
新潟～［苫小牧］～［钏路］～
仙台～小名浜～清水～
釜山～蔚山～光阳～大连

每周1班

釜山～［苫小牧］～
［石狩湾新］～釜山新～
釜山～马尼拉南港～
釜山

每周1班

上海～宁波～釜山～清水～
常陆那珂～小名浜～仙台～
八户～［苫小牧］～［室兰］～
酒田～釜山～蔚山～光阳～
上海

每周1班

海参崴～［小樽］～
伏木富山～海参崴

每月2班

●轮渡

航线名

苫小牧～八户

苫小牧～
仙台～
名古屋

苫小牧～大洗

苫小牧～敦贺

小樽～新潟

小樽～舞鹤

函馆～青森

函馆～大间

苫小牧～
秋田～新潟

苫小牧～
秋田～新潟～
敦贺

每天4班

每天1班

2天1班

每周12班

每周5班

每周1班

每天1班

每周6班

每天1班

每天16班

每天2班

航行班次航行时间（小时）

7：15～8：30

仙台　　15：00

名古屋　39：30

17：45～19：15

秋田　10：30～12：05

新潟　18：15～20：00

敦贺　　    　　

31：20～34：00

20：00～21：00

16：00～16：45

20：55～21：45

3：40～4：00

1：30

室兰～
八户～宫古

每周6班10：00～11：05

●内贸定期货物

航线名 航行班次

［苫小牧］～茨城（常陆那珂） 每周11班

［苫小牧］～茨城（常陆那珂）～
清水～大分

每周1班

［苫小牧］～东京 每周6班

［苫小牧］～［钏路］～东京 每周2班

［苫小牧］～［室兰］※～八户～
宫古～仙台～常陆那珂～
横浜　※室兰港为不定期

每周1班

［苫小牧］～横滨 每周1班

［苫小牧］～京浜 每周2班

［苫小牧］～八户～川崎～
追浜～仙台

每周3班

［苫小牧］～仙台盐釜～
名古屋～仙台盐釜

4天3班

［苫小牧］～敦贺 每周6班

［苫小牧］～八户～
名古屋～仙台盐釜

4天1班

［苫小牧］～［钏路］～
仙台盐釜～东京～名古屋～
东京～仙台盐釜

每周1班

［苫小牧］～［钏路］～
仙台盐釜～东京～大阪～
东京～仙台盐釜

每周2班

［苫小牧］～［钏路］～
仙台盐釜～东京～大阪～
名古屋～仙台盐釜

每周1班

［苫小牧］～东京～清水～
大阪～清水～东京～仙台

每周1班

［钏路］～茨城（日立） 每天1班

［钏路］～东京～船桥 每周1班

拥堵较少的
顺畅道路运输

可实现大量运输的定期航线

铁路货物运输的单位运输CO2排放量约为货车的10分之1，是环境负荷最少

的运输方式。

北海道内拥有14座集装箱办理站，其与日本全国大约150座车站相互连接。

同时，以主力的12ft集装箱为主，每天向道外发出约20趟可装载与大型货车

拥有同等装载能力的31ft集装箱的货物列车。

覆盖北海道全域的JR货物（运输）

北海道新干线
扩大商业机遇

■JR及公路的城市间所需时间
　（单位：小时：分）

6 7BUSINESS LOCATION GUIDEBOOK HOKKAIDO BUSINESS LOCATION GUIDEBOOK HOKKAIDO



以风况优异的北海道日本海侧为中心导入通过风力转动风车

进行发电的“风力发电”，截止2018（平成30）年3月末安装台

数为302台，设备容量约为35万5,985千瓦，是日本屈指可数

的风力发电先进地区。

有效运用可再生能源与寒冷气候

将冬季确保的雪及冰保存至夏季，运用于冷气设备及冷藏中的

“冰雪冷热能源”，作为环保能源得到关注，在道内各地广泛导

入。

同时，从冬期开始将中间期的寒冷室外空气直接用于热交换，

在无需运行冷冻机的状态下制造冷水的“自由冷却”，在冬季仍

需要冷气的设施中特别有望实现较大的节能效果。

有效利用这种基于寒冷气候的能源不仅能够降低产品及机械

冷却以及建筑物内冷气设备等的成本，同时还能为节能做出贡

献并抑制CO2的排放量，因此今后有望在工厂等场所得到有效

利用。

通过在热交换器的一次侧使用泵循环融化水或通过雪进行冷

却的防冻液的方式，冷却在二次侧循环的液体（防冻液等）。

北海道拥有包括太阳能、风能、生物质能、地热能以及煤炭等

多种丰富能源，尤其在新能源运用方面的潜力在全日本首屈

一指。

北海道夏日及酷暑日的天数较少，湿度也较低，因此与本州相

比能够抑制冷气设备所需的能源。

同时，由于建筑物隔热化的发展，与以往相比，还充分抑制了冬

季暖气设备的能源消耗。

尤其是全年设备发热均较大的制造业及数据中心等的冷气设

备能源削减效果非常显著。

直接将太阳光转换为电气的“太阳能发电”，作为不会在发电

阶段产生二氧化碳的绿色（清洁）能源，其有望成为实现低碳

型社会的关键。

除了在公共设施以及住宅等内导入之外，还有效利用优异的日

照量及广阔土地，在道内推进大规模太阳能发电站的选址。

· 假设为10,000m2规模的工厂（空调面积率70%） ※2013（平成25）年1月计
算结果

· 隔热性能作为在本州亦采用与北海道相同的50mm左右的隔热规格进行计算，
因此本州各城市的暖气设备负荷值偏低。因此，若以本州通常使用的低隔热规
格进行计算，则本州的城市暖气设备负荷值将会更大

· 在设备发热量等较大的行业中，暖气设备负荷会比图示减少，而冷气设备负荷
则会增加

※仅为估算示例。

（出处：北海道电力）

（注）

※1t雪相当于10升石油，可消减30Kg二氧化碳的排放量。
　（出处：北海道经济产业局）

■各综合振兴局及振兴局的安装状况

■运用道内冰雪热能的主要企业

稚内大规模太阳能发电厂（稚内市）上平Green Hill Wind Farm（苫前町）

雪、冰

雪

冰

雪

雪

冰

雪

雪

雪

雪

雪

雪

雪、冰

安装企业 设施名称 储藏库容量（t） 冷热源

■道内新能源赋存量

风力发电

地热发电

中小水力发电（容量3万kw以下）

太阳能发电（非住宅用）

全日本第1位

全日本第1位

全日本第2位

全日本第2位

㈱土谷特殊农机具制作所

国策建设㈱

㈱本田技术研究所

清水建设㈱北海道支店

精工爱普生㈱
札幌软件中心

㈱大果

㈱电装北海道

东京航空局新千岁机场事务所及
CENTRAL LEASING SYSTEM㈱

㈱Aminoup化学

丰田自动车北海道㈱

㈱北海道前田

㈱本间松藏商店

牧野工业㈱

295

330

250

40

70

302

327

74,400

200

500

90

150

256

●太阳能发电的发电效率

●向室内及储藏库供应
　冰雪冷热能源的方式

①热交换冷水循环方式

利用送风机，使空气在供应冷热的冰雪储存装置以及作为冷

却对象的储藏库及室内之间进行循环。

②直接热交换冷风循环方式

使冰雪储存装置的冷热及覆盖于储藏库上的雪的冷热在储存

库中进行自然对流。

③自然对流方式（雪室、冰室）

·气温降低1度→最大输出上升0.4%!!
（0度以上时）（出处：（社）太阳光发电协会）

（出处：北海道“ 北海道新能源导入扩大举措 ”（2017（平成 29）年 11 月）

Curlplex Obihiro·
Ice Shelter

旭川丰冈中央大厦

管理楼

单身宿舍
“Amitie宫之森”

雪冷气设备系统

冰室式低温储藏设施

冷水循环式雪冷气设备

雪山方式冷热供应系统

生态住宅雪冷气设备系统

冰雪冷气设备系统

雪冷气设备实验研究设施

本间商店六乡仓库

管拱型冰雪运用储藏库

根室

宗谷

留萌

后志
石狩

空知

上川 鄂霍次克

桧山 渡岛

胆振

日高

十胜
钏路

（出处:经济产业省北海道产业保安监督部）

发电厂数量　　　12

风车数量　　　 112座

发电厂输出　104,545kW

发电厂数量　　　 9

风车数量　　　　62座

发电厂输出　66,490kW

发电厂数量　　　 7

风车数量　　　　10座

发电厂输出　16,380kW

发电厂数量　　　  5

风车数量　　　　17座

发电厂输出　21,080kW

发电厂数量　　　  6

风车数量　         60座

发电厂输出　82,500kW

发电厂数量　　　1

风车数量　　　　2座

发电厂输出　800kW

发电厂数量　　　  4

风车数量　　　　10座

发电厂输出　12,970kW

发电厂数量　　　2

风车数量　　　　2座

发电厂输出　1,970kW

发电厂数量　　　1

风车数量　　　　2座

发电厂输出　　800kW

发电厂数量　　　5

风车数量　　　　25座

发电厂输出 48,450kW

带广

钏路

4.29

4.19

名古屋

福冈

4.21

3.94

北见

大阪

3.93

3.91

札幌

苫小牧

3.82

3.81

函馆

东京

3.78

3.74

■年度最佳倾斜角的日照量常年值

■主要城市全年最佳倾斜角的日照量

冷风

风机盘管机组

热交换器

P

P

融化水

送风机

送风机

片材等

■全年空调负荷比较

札幌

旭川

仙台

东京

福冈

2,0000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000

全年空调负荷（GJ）

16,00014,000

冷气设备负荷

（GJ）

暖气设备负荷

（GJ）

有效运用绿色能源与寒冷气候

全日本顶级可再生能源的宝库

北海道可再生能
源的潜在力

风力发电 太阳能发电

环保新能源

抑制冷暖气设备能源

示例

（出处：NEDO日照量数据库，单位：kWh/m2·day）（独立行政法人新能源及产业技术综合开发机构）

19～
18～
17～
16～
15～
14～
13～
12～
11～
10～
9～
8～
7～
7以下
气象官厅
4要素AMeDAS

单位换算

1MJ/m2＝23.89cal/cm2

＝238.9Kcal/m2

＝0.2778kWh/m2

环保的选址环境
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